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Dealerzy kontra
Stellantis

W ostatnim czasie na europejskim rynku dealerskim zadziaty sie
rzeczy niecodzienne. Dealerzy nie tylko weszli na droge sqdowq
przeciwko importerom, ale i z nimi wygrali.

listopadzie 2020 r. Stowarzysze-

nie Niemieckich Dealerow Opla,
czlonek europejskiego stowarzyszenia
dealeréw samochodéw CECRA, zlozy-
o pozew przeciwko polityce handlowe;j
swojego importera. Skarga pojawila sie
w zwigzku z og6lng struktura systemu
wynagradzania sieci i jego nieprzewi-
dywalnoséci, a kluczowym powodem
jej wystosowania miala by¢ mozliwo$¢
wprowadzania przez Opla jednostron-
nej, odgoérnej ingerencji w ksztalt i wy-
soko$¢ marzy. Frankfurcki sad stwierdzit
w grudniu 2021 r., ze polityka handlowa,
ktora stosuje importer, jest niezgodna z
prawem, uzasadniajac, ze Opel nie moze
narzuca¢ dealerom systemu, w ktorym
ma arbitralne prawo do modyfikowania
dealerskich stawek, skladajacych sie z
marzy i premii.

Niemiecki oddzial Opla zapowie-
dziat juz, ze odwola si¢ od wyroku do
wyzszej instancji: ,Naszym zdaniem wy-
rok jest sprzeczny z orzecznictwem Fe-
deralnego Trybunalu Sprawiedliwos$ci i
krajowych sadow wyzszych. Nadal jeste-
$my przekonani o sluszno$ci naszej po-
zycji prawnej’ - przekonywal importer.
Z kolei Bernard Lycke, dyrektor gene-
ralny CECRA, stwierdzil, ze grudniowa
decyzja sadu to ,kolejny krok naprzédd
w trwajacej od dziesiecioleci walce de-
alerow o wiekszg uczciwos$¢” Dodal on
ponadto, Ze orzeczenie sadu z Frank-
furtu, zwlaszcza w obliczu obecnych
»drastycznych zmian i wyzwan na ryn-
ku, moze zmieni¢ reguly marzowe wielu
marek, a tym samym utorowac droge do
zréwnowazonej i uczciwej wspoétpracy w
branzy motoryzacyjnej”
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KOLEJNE SPRAWY

Jednak droga do ,lepszego jutra” zo-
stala utorowana juz w marcu 2021 r., w
sgsiedniej Austrii. Wowczas Austriacki
Sad Najwyzszy utrzymal w mocy wyrok
Sadu Kartelowego w Wiedniu z maja
2020 r., w ktérym rozstrzygnieto spor
miedzy dealerami Peugeota a krajowym
importerem - w przewazajacej mierze
na korzy$¢ sieci. Austriaccy dealerzy
twierdzili, ze centrala marki naduzywata
wobec nich swojej dominujacej pozycii
rynkowej. Peugeot Austria otrzymat od
sadu m.in. zakaz wigzania wynagrodzen
dealeréw z wynikami badan satysfak-
cji klienta, sztucznego zawyzania celow
sprzedazy czy ekonomicznego wspie-

ochronie konkurencji i konsumentéw, a
takze orzecznictwa unijnego mowa jest o
40-proc. udziale. Tymczasem wedlug au-
striackiego prawa kartelowego naduzy-
wanie pozycji dominujacej ma tez miejsce
w wypadku ,przewazajgcej pozycji rynko-
wej” przedsigbiorcy. Moze to mie¢ miej-
sce zwlaszcza gdy nabywcy czy dostawcy
sg wprost uzaleznieni od utrzymywania
stosunkéw handlowych z przedsiebiorca
w celu uniknigcia powaznych niekorzyst-
nych skutkéw gospodarczych. W sprawie
Peugeota chodzito wiec o to, ze importer
posiada na tyle silng pozycje, Ze ma on
mozliwo$¢ istotnego oddzialywania na
dziatalno$¢ dealeroéw i sytuacje na rynku
dealerskim marki. Sad austriacki poinfor-
mowat wiaénie o ,relatywnej dominacji”

,Niemiecki sad stwierdzit, Ze polityka han-
dlowa importera jest niezgodna z prawem,
za$ Opel nie moze zmieniac arbitralnie de-
alerskich wynagrodzen’.

rania stacji dealerskich nalezacych do
importera. Co wazne, austriackie prawo
kartelowe pod jednym wzgledem rézni
si¢ istotnie od prawa unijnego i polskie-
go. Podstawowg przestanka naruszenia
prawa wedlug powyzszych systemow
jest naduzycie pozycji dominujacej, z
ktorg zasadniczo wigze sie okreSlony
udzial na tzw. rynku wilasciwym - ro-
zumiany jako udzial marki w danym
segmencie pojazdow, liczony wedlug
obrotéw. Na gruncie polskiej ustawy o

Peugeota, tlumaczac, ze, w odrdznieniu
od ,0gblnej pozycji dominujacej’, rela-
tywna dominacja nie wymaga posiada-
nia okreslonych udzialéw (cho¢ w Polsce
stwierdzenie naduzywania pozycji domi-
nujacej wymagatoby jednak - jak twierdza
eksperci z kancelarii prawnej JDP - wy-
kazania u importera okreSlonego rynko-
wego udziatu).

Ciekawy jest tez przypadek doty-
czacy hiszpanskich dealeréw Citroena,



FOT. Stellantis pod rzgdami Carlosa Tavaresa coraz czesciej musi spierac sie ze swojg siecig
na drodze sadowe;j

ktérzy zapowiedzieli pod koniec 2021 r.
pozwanie producenta za naruszenie umo-
wy na dostawe aut. Taki krok nastapit po
tym, jak firmy dealerskie zaproponowaty
roézne scenariusze rozwigzania problemu,
ktére importer odrzucit. Dziennik ,La Tri-
buna de Automocién” przekazuje, ze pro-
ducent, mimo op6znien w dostawach sa-
mochodéw osobowych i dostawczych, nie
obnizyt wymagan dotyczacych sprzedazy
ani nie przygotowal dodatkowych celéw
badZ premii mogacych zlagodzi¢ trudng
sytuacje. Temat jest wciaz na tyle nowy,
ze skontaktowali$émy sie z Krajowym Sto-
warzyszeniem Dealeréow Citroena i DS w
Hiszpanii w celu zasiegnigcia dodatko-
wych informacji, ale stowarzyszenie od-
moéwito nam komentarza, argumentujac,
ze ,nie ma w zwyczaju udziela¢ informacji
mediom”. Na nasze pytania nie odpowie-
dziala tez kancelaria Martinez-Echevarria
& Rivera Abogados, wybrana przez deale-
réw na swojego reprezentanta. Hiszpanski
oddziat Stellantisa poinformowat nas za$,
ze do dzi$ nie trafifa do nich zadna spra-
wa. Ale sytuacja miedzy Stellantisem a
dealerami z Hiszpanii jest napieta juz od
dluzszego czasu. Wszystko zaczelo sie,
podobnie jak w wielu innych panstwach
europejskich, od zerwania kontraktow z
dealerami. 31 maja 2021 r. az 129 hiszpan-
skich dealeréw marek Alfa Romeo, Citro-
en, DS, Fiat, Jeep, Opel i Peugeot otrzyma-
o wypowiedzenia umoéw - przeklada si¢
to na 39 proc. wszystkich firm dealerskich
sprzedajacych auta koncernu powstalego

z polgczenia grup FCA i PSA (laczna liczba
dealerow dzialajgcych w Hiszpanii wynosi
ponad 2 tys.).

CZAS NA POLSKE?

Marek Konieczny, partner zarzadza-
jacy DCG Dealer Consulting, zauwaza, ze
omawiane sprawy tworza precedens w
skali europejskiego rynku dealerskiego.
Zwraca on jednak uwage, ze wyrokow
austriackich i niemieckich nie da sie
wprost przetozy¢ na rodzimy rynek, bo
systemy prawne obu tych panstw maja
elementy, ktorych nie u$wiadczymy w
polskim Kodeksie cywilnym. Mimo to w
przypadku wyroku austriackiego znaj-
dziemy liczne odwotania do prawa euro-
pejskiego, ktéore mozna przenie$¢ bez-
posrednio na polskie podworko. Warto
tez pamietaé, ze wyrok austriacki doty-
czy przede wszystkim kwestii antymo-
nopolowych, za$§ wyrok niemiecki oraz
sprawa hiszpanska odnoszg sie do kon-
kretnych zarzutéw wobec okre$lonych
praktyk ze strony importera. - W Austrii
funkcjonuje nieco inne prawo i podejscie
sgdow w zakresie dochodzenia roszczen
odszkodowawczych z tytulu naruszenia
prawa antymonopolowego. Nie ma ono
zastosowania w polskim prawie jeden do
jednego, ale jest to jednak jaka$ wska-
zoéwka dla sadéow, podobnie jak sprawa
niemieckich dealeréw Opla - méwi Ad-
rian Andrychowski, adwokat w kancela-
rii JDP.

RYNEK

Ekspert przybliza, ze dzieki przywo-
lanym sprawom otrzymujemy wzorzec
pokazujacy, jak nalezaloby interpretowac
m.in. naduzywanie pozycji dominujacej
przez importeréw, gdyz wspdlng pod-
stawq rozstrzygnie¢ tych spraw sa mimo
wszystko przepisy unijne. Andrychowski
wyjadnia, Ze z orzecznictwa niemieckiego
nalezaloby czerpa¢ sposéb interpretaciji
stosunku prawnego, ktory funkcjonuje
miedzy dealerem a importerem. - Na na-
szym podworku najczesciej obowiazuje w
tej materii umowa nienazwana, ewentual-
nie umowa o $wiadczenie ustug, do kto-
rej zastosowanie bedg mialy odpowiednie
przepisy o umowie zlecenia. W krajach
niemieckojezycznych mocno przebija sie
za$ koncepcja zastosowania przepiséw
dotyczacych umowy agencyjnej, ktére zo-
staly zresztg zharmonizowane w porzad-
kach prawnych panstw cztonkowskich
wlasciwg dyrektywa unijng - ocenia nasz
rozmoéwca. Szczeg6lne znaczenie dla po-
zycji dealeréw na gruncie umowy agencyj-
nej ma m.in. tzw. §wiadczenie wyréwnaw-
cze, kompensujace firmom zakonczenie
wspolpracy przed czasem w wyniku dzia-
fan importera. Jest ono takze wynagro-
dzeniem dealera za wklad w budowanie
pozycji danej marki na rynku, gdyz po
zakonczeniu wspolpracy importer dalej
bedzie czerpal korzysSci z prowadzonej
wczesniej przez dealerstwo dzialalno$ci.

[ teraz najwazniejsze: czy w Polsce
tez szykuja si¢ pozwy przeciwko impor-
terom? Marek Konieczny zdradza, ze
przynajmniej kilku dealeréw przygotowuje
sie do indywidualnych spraw sadowych
przeciwko markom, ktore naleza dzi$ do
Stellantisa. Sprawy mialyby mie¢ rézny
charakter, poczynajagc od kwestii rozli-
czania marz, az po wypowiedzenie uméw
stacjom dealerskim. - O sprawach dowie-
my sie oficjalnie prawdopodobnie jeszcze
w pierwszym poiroczu biezacego roku,
chyba Ze dealerom, tak jak w poprzednich
latach, nie starczy ostatecznie odwagi -
opowiada Konieczny.

Bo faktycznie, firmom dealerskim -
nie tylko w Polsce, ale w calej Europie -
w ciggu ostatnich 30 lat brakowalo nieco
odwazniejszej postawy i dopiero od nie-
dawna wida¢, ze w ich podej$ciu zachodzi
zmiana. Z nieoficjalnych informacji prze-
kazanych nam przez polska sie¢ Stellan-
tisa wynika natomiast, ze nie szykuja sie
raczej nad Wisla Zadne pozwy grupowe. Ib
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